Ein aufergewihnliches EPP-Modell aus USA

1 mogen keine EPP-Modelle? Das

taten wir auch nicht!” So steht es auf

der Homepage des amenkamschen
Unternehmens North County Flying Mach-
nes geschnieben, das den JBluto!™ vertreibt.

Ich war ein wenig enttduscht, als ich den
Lieferkarton des ,.Bluto!" dffnete. Da der
Fligel vierteilig war, hatte alles auf schr
kleinem Raum Platz. Viel ist ja auch mcht
dran am ,.Bluto!" — aber das ist auch genau
das Konzept. Die Keme sind aber von einer
ausgezeichneten Qualitit und sehr genau ge-
schnitten. Sie passen ohne Nacharbeil anein-
ander. Als Novitit ist in der Deltanase be-
reils Bleil eingelassen. Ich habe dann auch
alles genau so gebaut, wie ¢s in der Bauan-
leitung beschrieben ist. Zusltzlich habe ich,
wic im Internet erldutert, eine Ballastkam-
mer eingebaut. Auch findet man im Internet
(Adresse siche Fact-Box) eine sehr gut ge-
machte und zudem bebilderte Bauanleitung.
Da bleiben wirklich keine Fragen oflen.

Das Seitenleintwerk des ,.Bluto!" steht
uber die Fligelunterseite hinaus. Und damut
es bei der Landung heil bleibt, kann es sich
flach legen, da der Ausleger aus CFK-Rohr-
matenial in einem PVC-Schlauch gelagent
1st. Ber memem Modell allerdings hatte das
CFK-Rohr zu viel Reibung, so dass wohl
nichts rotiert hatte. Mit ein wemg ,\WD 40%-
Spray aber passte es dann pnma.

Nun aber ab an den Hang — mut dem
Schwerpunkt ,dead-on”, das heilt so prizise
wie moglich, emngestelit. Zwei dicke Finger-
spitzen sind da mcht genug! An der Kante
wehie emn laves Liftchen. Ein diimscher Kol-
lege konnte sich mit seinem , Bandit" eine
Art aufgeblasener ,.Zagi* aus Norwegen, ge-
rade so an der Hangkante halten. Mein ,.Blu-
to!" emregte Aufschen und wurde aufgrund
seiner Grobe und seinem Gewicht sowie der
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entsprechenden Fliachenbelas-

tung, als mcht ideal fur das heut-

ge Wetter eingestuft. Die ersten

Flige schienen den Zweiflern Recht

zu geben, Der Mangel, das Modell nch-

tig werfen zu konnen und der gennge Hang-
aufwind um eine Startiiberhhung zu erlan-
gen, die z7um Austrimmen néug ist, stellten
sich als Hinderungen heraus. Doch dann
ging es aufl einmal: , Bluto!" konnte sich
auch an der Hangkante halten. Auffillig da-
ber war, dass ,.Bluto!™, im Vergleich zum
oben erwithnten ,,Bandit”, sehr viel Weg zu-
rucklegt. Viele schiéne Fliige konnte ich an
diesem Tag machen.

Inzwischen habe ich auch ein gute Me-
thode gefunden den ,Bluto!" zu werfen: Mt
dem Daumen auf der Fliigeloberseite und
der flachen Hand auf der Unterseite genau
an der Spitze der Deltanase gehalten. Auch
der nchuge Schwerpunkt, der , sweet spot™
wie es so schon in der Bavanleitung heibt,
konnte bald eingestellt werden. Ich fliege
thn nun ca. | mm hinter der Angabe des Her-
stellers.

Dann kam der groBe Testtag: Circa 8 m/s
Wind direkt auf die Kante. Mit dabei sind
~Zagl 3¢, mein ,JWWP* und natiirlich ,,Blu-
to!", Und keines der Modelle beschleumgt
so unmittelbar wie ,Bluto!". Kein Wunder,
dass ,.Bluto!™ in den USA eimge Pylon-Ren-
nen gewonnen hat. In den Wenden gingen
~Zagi" und  JWWP* etwas enger rum. Von
den Versuchen mut . Bluto!™ schweigt der
‘Autor hieber. Doch wendete man das Modell
nicht so hart, licf es nach der Wende unglaub-
lich gut. Vergleiche mit einem Voll-GFK-Mo-
dell der gleichen Gribe ergaben spiiter, dass
~Bluto!" aul der Strecke ber zigigem Tempo
sehr gut mithalten konnte! Deutliche Abstn-
che mussten jedoch gemacht werden, wenn

es um enge Wenden und langsames Fliegen
geht. Da sahen aber auch . Zagi™ und ,JW-
WP schlecht aus.

ABluto!" 1st das schnellste EPP-Modell,
das ich bis jetzt gesehen habe. Sein offenbar
gennger Widerstand lasst es auch viel dyna-
mischer wirken als dic Mitstrester, Keiner
selzte besser Fahrt in Hohe um und umge-
kehrt. In Sachen Flugpriizision ist mein
JWWP* nicht zu schlagen, er wirkt deutlich
am ruhigsten, ist allerdings auch etwas gro-
Ber und schwerer. Deshalb hat er auch 1m
Kunstflug die Nase vorn, ,.Bluto!" kann alles
was mut , JWWP" méglhich ist ebenfalls flie-
gen, es wirkt aber alles ein wenig unruhiger.
Die Rollwendigkeit des ,.Bluto!™ 1st am
grobien, gefolgt von . Zagi* und ,JWWP",
Combats sollte man besser sein lassen mut
dem ,.Bluto!", da das Seitenleitwerk ja rotie-
ren kann. Mur 1st es passiert, dass ich bei
cinem tiefen Uberflug cinen Busch gestreift
habe, der dann das Seitenleitwerk seithich
wegklappen lieB, Der anschlieBende Weiler-
flug war dann gekennzeichnet von fchlender
Richtungsstabilitat. ,,Bluto!" ist aber das
erstc EPP-Modell, das mur beim Speedilug
Giinschaut aufkommen licl.

Kommen wir nun zur besonderen Form
des ,.Bluto!": Die Deltanase 1st cine gule
Idec die Fernsteuerung zu verkleiden — oder
ist es acrodynamischer Unfug? Also wurde
der Einfluss der Deltanase auf die Auftriebs-
verteilung untersucht. Der
sogenannte K-Faktor, also der
Giitegrad der Auftriebsvertei-
lung im Vergleich mat der op-
timalen elliptischen liegt be
1 .003. Das heibt, hier wird
nur 0,3 Prozent hergegeben,
und zwar bei allen Klappen-
stellungen. Da die Klappen
eine cinheitliche absolute
Tiefe aufweisen, aber keine
cinheitliche prozentuale im
Verhitltnis zur Fliigeluele, 1st
dies nicht selbstverstiindlich.
Hier sind die Auswirkungen
wohl aufgrund der Kleinen
Streckung von 6,2 Klein: Die
Ca-Verteilung (Fig.1) im
Schnellflug zeigt ber Kleinen
Auftrichswerten (0,11) keine
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Nurfliigel lassen sich qut transportieren. Denn abgebrochene Rimpfe kommen hier nicht vor. Blider
unten: Das Seitenleitwerk kann auf dem CFK-Rohr rotieren. Dass verhindert ein Abbrechen bel harten
landungen - Der Lieferumfang des _Bluto!™: Nicht viel, aber alles ist dabei

Probleme, wie das bei Brettern nicht anders
zu erwarten 1st, Um die Verhiltnisse bei
maximalem Auftrieb zu ermitteln musste das
ungefiihre Ca max. von ,,Bluto!" ermittelt
werden. Das kann man mit einem Profilpro-
gramm tun, dazu braucht man aber das Wis-
sen um welches Profil es sich handelt. Die-
ses aber wurde mir auf Anfrage nicht genannt.

Also habe ich versucht Ca max. auf fol-
gende Weise zu ermitteln; An der Hangkante
wurde die Windgeschwindigkeit auf ca. 4 m
Hohe gemessen (9,45 m/s). Das Anemome-
ter wurde dazu auf einer Stange montiert
und schrig uber die Kante hinaus gehalten.
Es empfichlt sich nicht direkt an der Kante
20 messen, da durch die Kompression der

Stromung dont die Geschwindigkeit einiges
hoher und von Ort zu Ont sehr verschieden
i1st. Selbstverstindlich hat man fihnliche Pro-
bleme auch in einer Héhe von vier Metem,
immerhin kann man aber versuchen mit dem
Modell nachher an der gleichen Stelle zu
fliegen. Jetzt wurde , Bluto!" so lange aufge-
bleit, bis die unterste fliegbare Geschwin-
digkeit der Windgeschwindigkeit entsprach.
+Bluto!" wog damit 795 g, was einer Fliich-
enbelastung von 33 g/qdm entsprach. Daraus
konnte man dann mit Hilfe der Formel (sie-
he Fact-Box) das maximale Ca des Flugzeu-
ges ermitteln. Dieses liegt bei , Bluto!" bei
0,59.’Mit Hilfe der Ca-Verteilung (Fig. 2),
per diesem Gesamt-Ca des Modells, konnte
man erkennen, dass der Strdmungs-
abniss ber ca. 40 Prozent der Spann-
weite beginnt, also etwas nach dem
Ubergang der Deltanase zum Aus-
enfliigel. Das Profil muss dafiir ei-
nen maximalen Ca-Wert von 0,7
aufbringen. Die Ausschopfung des
maximalen Ca des Profils ist also
nicht gerade berauschend. Man ver-
liert 14 Prozent des maximal mogli-
chen Auftriebs. Dieser Auftrieh geht
vor allem in der Mitte des Flugels
und ganz auBen verloren. Der Ca-
Wert betridgt in der Mitte des Deltas
nur noch 0,5. Das Profil wird dort
also schlecht ausgenutzt, obwohl es
Iort aufgrund der hohen Re-Zahl
sehr leistungsfiihig wire, Auf der
anderen Seite liefert cine solche
Ca-Verteilung ein gutmutiges Uber-
zichverhalten 1m Zusammenspiel
mit den nach oben ausgeschlagenen
inpen. -

Sicher ist dic oben geschilderte
Vorgehensweise grob vnd « - ch-
12t viele and'ere Varablen, wie
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Bluto!

Robuster EPP-Schaum-Nurflligel

Spannweite: 1.220 mm

Fluggewicht: 6359

Zuladung: max. 250 g
I: Fi.ache 94.{}5 Qdm
| Streckung: 62
| Ruderausschiage: |
| Querruder: +/- 11mm .'
| Hohenruder: +/- 3mm '
| Schwerpunkt 134 mm |
~ Preis (567): 89 USD |

| Bezug: North County Flying Machines

| (NCFM), PO-Box 234005, USA-Encinitas,

| CA 99093, Tel.: +1/760/439-7037, E-Mail: |

| flight@northcountyflyingmachines.com, |
www.northcountyflyingmachines.com
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Ca Vertellung Biuto! beil einem
Gesamt Ca von 0,11
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Ca Verteilung Bluto! bei einem
Gesamt Ca von 0,59

o ———— — — ——

zum Beispiel den Einfluss der Abwanderung
der Grenzschicht bei hohen Pfeilwinkeln, die
Pfeilung betriigt immerhin 29 Grad an der
Nase. Trotzdem sind sie wohl ein Schritt auf
dem rnichtigen Weg die Dinge zu verstehen.

Die hier getestete Version des ,.Bluto!*
war die 48"-Version, die leider nicht mehr
erhiiltlich 1st. Inzwischen gibt es nur noch
die 56"-Version mit 142 cm Spannweite. Ich
kann mir gut vorstellen, dass dadurch die
Leistungen und die Flugpriizision zunehmen.
Sicher eine Evolution in der richtigen Rich-
tung,

Peter Wick, Ddnemark

Bildersene des Baus

www. houseolthud com/rc/bluto56

www.Im/c.org.uk/reviews/bluto/rbluto1.html

Die Berechnungen der Auftriebsverteilung
wurde mit dem Programm von Moller erstelit
das bei Hartmut Siegmann (www.aerode
sign.ce) zu finden ist
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